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Drukowac mozna z metaiu

# Druk 3D w metalu na razie jest drogi. Ale technologie wcigz sg rozwijane i tylko kwestig czasu jest, gdy stang
sie powszechnie dostepne. Jednak sg sytuacije, w ktorych juz teraz oplaca sie z nich korzystac¢

MICHAL FRAK

Na pana Michata spod Kutna koledzy
moéwia ,,Kosiara”. Mezczyzna przy-

znaje, Ze pewnego wieczoru mocno -

zabalowal. Tak ze nastepnego dnia
obudzit si¢ w rowie. Nie czul sie naj-
lepiej. Policjant powiedzial, zeby pod
zadnym pozorem sie nie poruszal.
Po chwili pojawila sie karetka. Mez-
czyznaksywke zawdziecza temu, ze
tego wlasnie ranka robotnicy ogrom-
na kosiarka rotacyjna kosili tam wy-
soka trawe. Maszyna obcieta panu
Michalowi kawalek czaszki.
Dlaneurochirurgéw ze szpitala
im. Kopernika w Lodzi trepanacje
czaszki to codzienno$é. Ale z takg
wykonana przez kosiarke jeszcze nie
mieli do czynienia. Problem polegal
na tym, ze nie bylo ucietego fragmen-
tukosci. Prawdopodobnie zostal prze-
mielony przez ostrza maszyny razem
z trawa. Lekarze poprosili o pomoc
dr. Marcina Elgalala. Od 2011 roku
prowadzi on w 16dzkim Technopar-
ku Pracownie Indywidualnych Im-
plantéw Medycznych. Pomaga lu-
dziom dzieki drukarkom 3D.
Przewage metod leczniczych wy-
korzystujacych druk 3D dr Elgalal
poznatjuzladnych kilka lat temu. Je-
go pracownia specjalizowala si¢ w re-
konstrukcjach koéci oczodotow.
W tradycyjnej metodzie lekarz
wszczepial pacjentowi tytanowa siat-
ke, weze$niej modelujacja niemal na
oko. Od jego do$wiadczenia zaleza-
to, czy pacjent po zabiegu wréci do

Dzieki drukowi 3D znacznie poprawita sie skuteczno$é operaciji uszkodzonych oczodoléw

petni sit. Czasem zdarzalo sie jednak,
ze potrzebny byt kolejny zabieg, bo
implant nie zostat idealnie dopaso-
wany i chory widzial podwdjnie.

W metodzie stosowanej przez dr.
Elgalala najpierw wykonywalo sie¢
trojwymiarowy obraz czaszki. Na
ekranie komputera zdrowy oczodét
byt kopiowany ijego lustrzane odbi-
cie zastepowalo uszkodzone ko$ci.
Potem juz tylko wystarczyto wydru-

kowag¢ ten fragment na drukarce 3D
ida¢lekarzowi. Ten tytanowa plytke
wyginal na wydruku, tak jak robitby
tona zdrowej kosci.

Zasadnicze réznice

Od czasu, gdy w 1986 roku zostala
opatentowana pierwsza drukarka 3D,
w branzy tej bardzo duzo sie zmieni-
to. Poczatkowo szukajac zastosowa-
nia dla drukarek 3D my$lano przede

wszystkim o prototypowaniu. Wy-
twarzanie elementoéw z tworzyw przy
wykorzystaniu tradycyjnych metod,
czyli wttaczaniu do form, jest efek-
tywne przy duzej liczbie produkowa-
nych detali. Jesli jednak potrzebny
jest zaledwie jeden element, wyko-
nywanie form to ogromne koszty.
Rozwoj technologii powodowat,
ze dzigki drukarkom 3D z tworzyw
sztucznych mozna bylo uzyskiwaé
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coraz doskonalsze wydruki za coraz
nizsza cene. Az w koncu kto$ zadal
pytanie, czy w podobny sposéb nie
mozna by drukowa¢ w metalu?

- Obecnie istnieje okolo o§miu
technologii druku 3D w metalu. Moz-
napodzieliéje na trzy duze grupy.
Jednak wcigz mowige o tym, wszyst-
kie znich wkiada sie do jednego wor-
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Drony nie tylko do zabawy. Pomagaja w biznesie

Drony to nie tylko zabawki
dla duzych dzieci. Coraz
czesciej wykorzystywane
sa w biznesie.

Ale trzeba uwazaé. Nie
kazdy i nie wszedzie moze
nimi lataé.

MICHAL FRAK

Sa wszedzie. Na weselach, komu-
niach, imprezach sportowych i kon-
certach. Dzigki nim widzimy, jak roz-
wijaja sie miasta, gdzie sa najwieksze
korki i jakie spustoszenia spowodo-
wala ulewa. Drony wtargnely w na-
sze zycieiprzestrzen powietrzna.
Najtansze mozna kupi¢ za kilkaset
zlotych. Najdrozsze za kilkadziesiat
tysiecy. Méwiac ,,dron”, zazwyczaj
mamy na my$li multikoptery, czyli
urzadzenia wyposazone w kilka $mi-
giel, ktdre potrafia zawisnac¢ w powie-
trzu. Sa tez drony przypominajace
samoloty, ale ich popularno$éjest
znacznie mniejsza.

To Zaden problem kupi¢ drona.
Ale czy mozna nim lata¢ bez zadnych
ograniczen? Wielu osobom wydaje
sie, ze jesli nie wzbijaja sie zbyt wy-
soko, to wlasciwie moga lata¢ wsze-
dzie. Nic bardziej mylnego.

- Wlotach dronéw obowiazuje nas
prawo lotnicze. Przepisy od kilku lat
sa juz dopracowane, je$li chodzi
ouzywanie takiego sprzetu. Jestes-
my w wyjatkowym momencie. 23
sierpnia zostalo opublikowane nowe
rozporzadzenie - méwi Justyna Sie-
kierczak, dyrektor zarzadzajaca
www.aeroMind.pl.

Kiedy mozna lataé?

Chcacuzywa¢ drona zgodnie z prze-
pisami, powinni$my przede wszyst-
kim rozrézni¢, w jakim celu latamy.
Osoby, ktore robia to dla rekreacji
iwlasnych potrzeb, moga lataé bez ze-
zwolen. Jesli jednak zamierzamy na
tym zarabia¢, musimy zda¢ egzamin
iuzyska¢ $wiadectwo kwalifikacji.
Najczestszym bledem amatoréw
jest nieznajomo$¢ przestrzeni po-
wietrznej. Ludzie na co dzien nie za-

stanawiaja sie na tym, co dzieje sie na
ich glowami. Tymczasem zasady po-
ruszania sie w powietrzu sa okre$lone
tak samo jak zasady ruchu drogowe-
go. Niejest to wiedza tajemna. Infor-
macje na ten temat mozna znalez¢ win-
ternecie, ale odczytanieich i zrozumie-
nie nie kazdemu przyjdzie latwo. Dla-
tegojesli chcemy bawi¢ sie dronami
nawet wylacznie dla wlasnych potrzeb,
warto rozwazy¢ udziat w szkoleniu.
Kosztuje ono okolo tysiaca zotych net-
to, w zaleznosci od szkoty.

- Bledem jest my$lenie, ze moze-
my lata¢ nisko przy ziemi, bo niko-
mu to nie szkodzi inic sie nie stanie.
Przestrzen powietrzna obowiazuje
od poziomu ziemi. Jesli jestesmy bli-
7ejniz 6 km od lotniska i mamy dro-
na ciezszego niz 0,6 kg, to wedtug naj-
nowszego rozporzadzenia nie moze-
my sie nawet oderwaé od ziemi bez
odpowiedniej zgody. Wiele osdb sa-
dzi, ze jezeli ma prywatna dzialke, to
moze lata¢. To nieprawda. W pobli-
7u lotniska moznalata¢ tylko za poz-
woleniem - thumaczy Justyna Siekier-
czak.

Lotniska to niejedyne miejsca,
gdzie nie wolno dronem oderwac sie
od ziemi. Podobne zakazy znajduja
sie w poblizu strategicznie waznych
budynkéw, np. elektrowni. Nie wol-
no tez lata¢ w parkach narodowych.
Zdarzalo sig, ze amatorzy dronowe-
go lotnictwa swoim sprzetem probo-
wali zagladaé ptakom do gniazd.
Wszystkie takie miejsca oznaczone
sanamapach przestrzeni powietrz-
nej. Wygladaja one troche jak Google
Maps.

Dodatkowym ograniczeniem dla
0s6b bez uprawnien jest zakaz zbli-
zania sie na odleglo$¢ 100 metréw do
zabudowan i skupisk ludzkich oraz
30 metréw do pojedynczych ludzi.
Amatorzy na miejsca treningu po-
winni wybiera¢ pola, lakiiinne otwar-
te duze przestrzenie. Niedopuszczal-
ne jest na przyklad filmowanie zgro-
madzen, np. koncertéw. Zatem jesli
podczas $lubu wujek Janek lata swo-
im dronem nad para mioda, anie ma
on uprawnien, robi to nielegalnie.

Z marketu i wyzszej pétki
Drona mozna kupi¢ za 500 zti za 30
tys. zl. Jaka jest miedzy nimi r6zni-

TYMON MARKOWSKI / AGENCJA GAZETA

Coraz wiecej galezi przemysiu bedzie wykorzystywalo drony, ale

listonoszy na razie nie zastgpia

ca? Urzadzenia te roznia sie przede
wszystkim zaawansowaniem tech-
nologicznym. Im lepiej wyposazo-
ne, wieksze i ciezsze, tym drozsze.
Drony marketowe za kilkaset zto-
tych zazwyczaj sa lekkie. Trudno ni-
milata¢ na zewnatrz z powodu wia-
tru. Nie sa wyposazone w GPS, a to
znaczy, 7e trzeba caly czas utrzymy-
wacéich polozenieije korygowac. Sa
trudniejsze w pilotazu, ale §wietnie
nadaja sie do nauki lataniaizabawy.
Zazwyczaj ich kamery przymoco-
wane sg na state do obudowy. To po-
woduje, ze drgania drona przeno-
sza sie na kamere.

Nastepna grupa cenowa to urza-
dzenia za okolo 5 tys. z1. One waza juz
dwa, trzy, czasem cztery kilogramy.
Posiadaja od czterech do sze$ciu sil-
nikéw. Ich kamery wyposazone sg
w stabilizacje. To znaczy, ze jesli z ja-
kiego$ powodu dron poruszy sie, ka-
mera zostanie na tym samym pozio-
mie. Zamontowane tam silniki kory-
guja podmuchy wiatru, a drgania nie
sa przenoszone na obiektyw.

Najwazniejsze jednak jest to, ze
sa one wyposazone w GPS. Jesli pu-
$cimy drazek sterowania, dron za-
wisnie nieruchomo. Dzieki temu ste-
rowanie takim urzadzeniem jest du-
zo latwiejsze niz tym z marketu.

Cenadronaro$nie wraz z zaawan-
sowaniem technologii w nim wyko-
rzystanych. Sa na przyklad urzadze-
nia, ktére skanuja przestrzen wokot
siebie po to, by nie wlecie¢ w jaka$
przeszkode. Takie cudo kosztuje oko-
1010 tys. zl, ale pozwala na robienie
jeszcze lepszych uje¢. Mozna do
obiektow podlecie¢ bardzo blisko, bo
wiadomo, Ze czujniki nie pozwola sie
znim zderzy¢.

Kolejna kategoria dronéw to te za
dziesiatki tysiecy zlotych. Majana
przyktad ramiona o metrowej roz-
pietosSciiprofesjonalne kamery ze
stabilizowanym wielokrotnym zoo-
mem. Mozna je wyposazy¢ réwniez
w kamery termowizyjne. Z takich
urzadzen korzystaja na przyklad stuz-
by ratownicze do poszukiwania za-
ginionych. Obserwuje sie nimi tez
strategiczne tereny pod katem poja-
wienia sie tam 0s6b niepozadanych.
Swietnie sprawdzaja sie¢ w poszuki-
waniach prowadzonych w trudno do-
stepnych miejscach - na bagnach, roz-
leglych polach, lakach. Strazacy wy-
korzystuja je do obserwacji ugaszo-
nych pozaréw. Tam, gdzie jeszcze nie
wolno wej$¢ cztowiekowi, dron z ka-
mera termowizyjng moze wykry¢
miejsca, w ktorych ogien moze sie
jeszceze tlic.

Policja wykorzystuje je do obser-
wacji zamieszek, le$nicy do oceny
szkdd po huraganach i nawalnicach,
rolnicy badaja w ten sposob stan we-
getacji upraw. Dron6w mozna nawet
uzywaé do miejscowego oprysku ro-
$lin. Oprysk taki jest duzo bardziej
efektywny niz pryskanie z samolotu,
bo mozna to robi¢ ze znacznie niz-
szej wysokosci.

Dron zamiast listonosza

Drony r6znia sie réwniez czasem, ja-
ki s3 w stanie spedzi¢ w powietrzu.
Te najtansze - z marketu - potrafia la-
ta¢ zaledwie kilka minut. Te za kilka
tysiecy zlotych wzbija sie na okoto 20
minut. To wystarczy, by zrobi¢ cieka-
we ujecia, a gdy potrzeba ich wiecej,
zawsze mozna wymienié baterie.
Operatorzy dronéw potrafiag mie¢
ich natadowanych nawet kilkanascie.
Okoto 40 minut zawisna w powietrzu
maszyny znajwyzszej potki pod tym
wzgledem.

Ostatnio wiele méwi sie o nowych
zastosowaniach dla dronow. Firmy
prowadza nawet prace nad dostar-
czaniem w ten sposéb paczek.

- To odlegla przyszloé¢. Jako roz-
wigzanie systemowe i powszechne
ma to moim zdaniem gléwnie cha-
rakter marketingowy i promocyjny.
W praktyce tojeszcze nie jest realne
-mowi Justyna Siekierczak.

Jednakjuz dzisiaj realne jest pod-
noszenie przedmiotéw, przenosze-
nieichiupuszczanie. Dlaczego za-
tem zamiast listonosza nie moze od-
wiedzaé nas dron?

- Z powodu ogélno$wiatowych
przepisow. Przestrzen powietrzna
jest zagospodarowana przez zalogo-
we statki latajace, bezwzglednie trze-
ba dbaé oich bezpieczenstwoiza-
pewni¢ odpowiednia separacje. La-
tajace samodzielnie na masowa ska-
le drony to odlegla przysztosé, wy-
magajaca zamian w regulacjach uni-
jnychiséwiatowych. Poza tym jest to
na dzien dzisiejszy nieoplacalne eko-
nomicznie. Czas lotu, koszt drona,
koszt eksploatacji, ograniczenia wa-
runkéw pogodowych, bezpieczen-
stwo towaru oraz kontrola procedu-
ry zrzutu czy ladowania - to jeszcze
sporo wyzwan - uwaza Justyna Sie-
kierczak. o

Drukowa¢ mozna z metalu
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ka. A réznice sg zasadnicze - thuma-
czy Piotr Mikulski, kierownik dziatu
drukarek 3D w firmie Bibus Menos.

Pierwsza grupa metod polega na
laserowym przetapianiu proszkéw
metali. Maszyne wypelnia sie wlas-
nie takim proszkiem i nastepnie
traktuje sie go odpowiednio silnym
laserem. W miejscach, gdzie pro-
mien lasera ogniskuje si¢ na po-
wierzchni proszku, mamy do czy-
nienia z procesem przypominaja-
cym spawanie. Tak, warstwa po war-
stwie, powstaje nowy element. Po-
tem niezuzyty proszek oddziela sie,
aelement poddaje koficowej obréb-
ce. W drugiej metodzie zamiast la-
sera uzywa sie wiazki elektronowej.
Trzeci sposob to wstepne laczenie
proszku metalu lepiszczem, a na-
stepnie nasaczanie w piecu stopem
metalu niskotopliwego lub samo wy-
palenie lepiszcza i cz¢Sciowy spiek

proszku metalowego w wyzszej tem-
peraturze.

Male i skomplikowane

Technologii jest tak wiele, bo trwa wy-
$cig o to, kto uzyska najlepsza doktad-
no$éiczystosé wydruku. Trudnoéé
polega na tym, zeby wydrukowany
element mial mozliwie najlepsze
wlasno$ci materialowe. Nie jest to ta-
twe, biorac pod uwage, ze sa to wla-
$ciwie miliony spawéw natozonych
nasiebie. Kontrolowanie takiego pro-
cesu jest niezmiernie trudne.
Branza druku 3D w metalu ma
jednak na tym polu juz spore sukce-
sy. W ten sposob wytwarzane sa na
przyklad wtryskiwacze paliwa do sil-
nikéw samolotowych. Mozna sobie
wyobrazi¢, jaka odpowiedzialno$¢
spoczywa na producentach tego ty-
pu elementéw i jakim procedurom
bezpieczenistwa sa oni poddawani.
Dlaprzykladu, w wigkszo$ci innych
dziedzin przemystu proszek, ktéry
nie zostal zuzyty podczas druku, jest

ponownie wykorzystywany. W pro-
dukgji niektérych odpowiedzialnych
czes$cilotniczych to niedopuszczal-
neiznaczaco podnosi koszty.

Na cene ostatecznych wydrukow
wplyw ma koszt samych drukarek.
Urzadzenie, ktorego obszar roboczy
to zaledwie 250 mm x 250 mm x
300 mm, kosztuje okolo 700 tys. eu-
ro. Mimo ze drukowanie w metalu
jestbardzo drogie, technologie sa roz-
wijane, aklienci na kosztowne urza-
dzenia znajduja sie. Dlaczego?

- Dla przemystu najwiekszym
problemem jest produkcja matych
element6w o bardzo skomplikowa-
nych ksztaltach - méwi Piotr Mikul-
ski.

W przypadku prostych detali me-
talowych, ktore datoby sie wyprodu-
kowa¢ przy pomocy tradycyjnych
obrabiarek, uzywanie drukarek 3D
bedzie zupelnie nieoplacalne. Ale
czasem potrzebny jest bardzo skom-
plikowany element, ze spiralnymi ka-
natami wewnatrz, ktérych nie da sie

wywierci¢ zadng wiertarka. W in-
nych przypadkach wystepuje prob-
lem usuniecia pozostalo$ci po odle-
wach. Czasem zwyczajnie nie da sie
tego zrobi¢. W przypadku druku 3D
nie ma takich probleméw. Druk 3D
toréwniez alternatywa w przypad-
ku produkgji bardzo wytrzymalych
elementéw, na przyklad ze stopow
niklu lub kobaltu i chromu. Tu prob-
lemem nie jest stopien skomplikowa-
nia, ale fakt, ze z powodu twardo$ci
materiatu jego obrébka ubytkowa jest
bardzo droga.

Zmiana mentalnosci

Inny przyklad zastosowania druku
3D w metalu to produkcja form do
wytwarzania element6w z plastiku.
Zanim plastikowy element wyjmie
sie z formy, musi on najpierw wysty-
gnaé. Az 70 proc. cyklu produkeyj-
nego to chtodzenie. Formy powinny
by¢ wykonane w taki sposéb, by za-
pewnialy jak najlepsze chlodzenie.
Dlatego wierci sie w nich otwory,

przez ktore przepltywa woda. Najle-
piej byloby, gdyby taki kanal miat
ksztalt dopasowany do powierzchni
produkowanego elementu z tworzy-
wa. Ale poprzez wiercenie kanatow
nie da sie go idealnie uzyska¢. Dla
drukarki 3D to zaden problem.

Nie ma watpliwosci, ze druk 3D
bedzie coraz tanszy, a przez to coraz
powszechniejszy. Tak jak dzisiaj
w szkolach technicznych uczy sie ob-
stugi tokarek, frezarek i wiertarek,
tak kiedy$ bedzie sie szkolito mto-
dziez z obstugi drukarek 3D.

- Tatechnologia daje duzo wigksza
swobode projektowania, bo naklada
na twoérce znacznie mniej ograniczer.
Niestety, wymaga to zmiany w men-
talnosci wielu os6b. Podczas jednej
z prezentacji tej technologii u klien-
tanasza kolezanka pokazala, ze moz-
na wykonac¢ z metalu na przyklad pit-
ke w pilce bez zadnego klejenia. Obec-
ny podczas prezentacji jeden z kon-
struktor6w oburzyl sie i stwierdzit,
7e to niemozliwe. o
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Jak wybrac najlepsze auto firmowe?

Na kazde nowe auto
kupione w Polsce przez
osobe prywatng
przypadajg prawie trzy
kupione przez firmy. Czym
sie kierowaé przy wyborze
auta firmowego?

Na co zwrécié szczegélng
uwage przy zakupie?

A moze w ogble lepiej
wynajmowad, niz
kupowaé?

FILIP OTTO

Przyklad - w czerwcu tego roku Klien-
ciindywidualni kupili 1,5 tys. samo-
chod6w (pierwsza trojka: Opel Astra,
Dacia Duster, Toyota Auris), podczas
gdy firmy kupily 27 tys. nowych aut
(czoléwka to Skoda Octavia, Ford Fo-
cusiOpel Astra). Podobnie jest w kaz-
dym miesigcu, wiec wyraznie widac,
ze firmy sa lepszymi klientami dla
salonéw niz Kowalski. Czym wiec po-
winny kierowac sie przedsiebiorstwa
przy wzbogacaniu swoich flot?

Od wielu lat najpopularniejsze au-
tafirmowe to te zsegmentu C (kom-
pakty)iD (limuzyny klasy $redniej).
Do niedawna firmy oszczedzalyide-
cydowaly sie nanajmniejsze i najtan-
sze autasegmentu A, ale wlasciwie zo-
staly one wyparte przez przestronniej-
sze, wygodniejszeilepiej wyposazone
samochody zwyzszej klasy. Coraz po-
pularniejsze sa Sredniej wielkosci tere-
néwki (Nissan Qashqai, DaciaDuster,
Kia Sportage), ale to wlaénie pieciodrz-
wiowe hatchbacki, kombiisedany cie-
sza sie najwieksza sympatia. Hatchback
isedan sprawdza sie wowczas, gdy au-
tem firmowym beda jezdzi¢ wylacz-
nie pracownicy, ale juz przedstawicie-
le handlowi docenia pojemny bagaz-
nik kombi, by zmie$ci¢ w nim gratisy
dlaklientéw czy probki produktow.

Ci pracownicy, ktérzy jezdza glow-
nie w dluzsze trasy, powinni pomy-
$le¢ o modelach z oszczednym silni-
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kiem benzynowym lub wysokoprez-
nym, natomiast ci, ktérzy kraza gtow-
nie po mie$cie, powinni rozwazy¢ za-
kup modelu z napedem hybrydowym
lub nawet elektrycznym (da sie to
podciagna¢ pod innowacyjna gospo-
darkeiplan na milion aut elektrycz-
nych ministra Morawieckiego?).

Hybrydy najlepiej sprawdzaja sie
W mieScie, natomiast w trasie nie sg
juztak oszczedne. Problem z autem
elektrycznym jest taki, ze daleko od
gniazdka nie pojedzie. Modele hy-
brydowe oferuje Toyota, a elektrycz-
ne moznaznalez¢é w salonach Rena-
ultiNissana. Francuska firma oferu-
je Kangoo ZE (bardzo pojemny do-
stawczak), model Twizy (przykuwa
uwage potencjalnych klientow) oraz
Zoe (niewielkie autko miejskie, do-
skonale, by podkresli¢ troske firmy
o $rodowisko), natomiast Nissan pro-
ponuje Leafa (elektryczny kompakt)
idostawczego E-NV200.

Mowi sieg, ze silniki benzynowe
najlepiej wybra¢ do aut przejezdza-
jacych mniej niz 30 tys. km rocznie
(bo sa zdecydowanie tansze w zaku-
pie, aréznice w spalaniu wobec dies-
la sg coraz mniejsze, ceny benzyny

ioleju tez zreszta tak bardzo sie nie
r6zna). Dobrym sposobem na obni-
zenie kosztéw paliwa jest instalacja
LPG, ale wiaze si¢ to czesto z ograni-
czeniem pojemnosci bagaznikaibra-
kiem kola zapasowego. Poza tym naj-
stabsza wersja silnikowa (czyli naj-
tansza w zakupie) nie zawsze bedzie
najtaiisza w utrzymaniu. Stabszy sa-
mochdd bedzie zuzywal wiecej pali-
wa wtedy, ¢dy bedzie zaladowany lub
bedzie jechal z duza predkoscia, wiec
oszczedno$é¢ moze byé pozorna, gdy
zsumuje sie roczne wydatki na pali-
wo. No wlasnie, koszty utrzymania.

Cena zakupu, cho¢ wazna, wcale
niejest najwazniejsza w dluzszej per-
spektywie - licza sie réwniez koszty
uzytkowania. Toyota przekonuje, ze
ostateczny koszt auta firmowego to
nie tylko zakup, ale réwniez paliwo
(44 proc.), utrata wartosci (31 proc.),
ubezpieczenie (15 proc.) oraz koszty
serwisu (10 proc.). W éwietle tych in-
formacji warto wybra¢ Toyote jako
auto firmowe, bo koszty paliwa da sie
obnizy¢ dzieki technologii hybrydo-
wej (oferuja ja Prius, Aurisi RAV4),
alegendarna niezawodno$¢ Toyoty
pozwoli obnizy¢ koszty serwisu. A im

i P— "'_""""“'—|
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mochiejsza pozycja markinarynku,
tym mniejszy spadek wartosci.
Jezelijuzwybraliémy wymarzone
auto z odpowiednim wyposazeniem,
znajbardziej optymalnym napedem
ikolorem pasujacym dologo naszej fir-
my, wowczas nalezy pomysle¢ o tym,
wjakisposob kupi¢auto. Jezeli zakup
za gotowke nie wehodzi w gre, ideal-
nym rozwigzaniem zdaje sie leasing
zpelna obstugy, czyli tak zwany wyna-
Jjem dtugoterminowy. Co to oznacza?
Firma ponosi co miesiac ten sam
koszt za uzywanie pojazdu, a w ra-
mach tej kwoty zawarte sa koszty
ubezpieczen, likwidacji szkdd komu-
nikacyjnych, assistance, przeglady,
wymiany opon czy dostarczenia sa-
mochodu zastepczego. To wazne, gdy
obowiazki pracownika opieraja si¢ na
niezawodnym samochodzie. I tak na
przyklad w ofercie Toyoty mozna wy-
biera¢ miedzy wielko$cia wplaty wias-
nej (od 0 do40 proc.), doceni¢ rate le-
asingu nizsza nawet o 60 proc. w sto-
sunku do tradycyjnego leasingu, ano-
we auto mozna mieé¢ co dwalata. Le-
asing u Opla daje jeszcze wieksza ela-
stycznoé¢ (wplata wlasna od 1do 45
proc.), aleasing moznarozlozy¢ na-

wet na 84 miesiace. Warto jednak pa-
mietaé, ze nie kazdy producent przy-
chylnym okiem patrzy na wielkie fir-
my. Owszem, duze floty moga liczy¢
na specjalne traktowanie i negocjo-
wanie cen, cho¢ nie wszyscy produ-
cenci sie na to godza. Wiele marek kie-
ruje swojg oferte do matych i $rednich
przedsiebiorstw, indywidualnie do-
bierajac najlepsza forme wspéltpra-
cy. Co$ jest narzeczy, bo w dluzszej
perspektywie odbija si¢ to na spadku
warto$ci i popularnosci tych floto-
wych ulubiencow na rynku wtornym.
Wielu klientéw unika kupowania aut
uzywanych wcze$niej przez firmy
(wiadomo, ze moga by¢ bardzo wy-
eksploatowane), a samochody kupo-
wane masowo przez firmy traca nie-
co na wizerunku w oczach klientow
(np. Skoda Octavia lub VW Passat).

Warto tez pomysle¢ o odpowied-
nim przygotowaniu pracownika. Je-
$lima duzo czasu spedza¢ w drodze,
warto zastanowi¢ sie na kursem bez-
piecznej jazdy. Szkola Bezpiecznej
Jazdy Renault oferuje bardzo szero-
ka oferte szkolen dla kierowcow - po-
czawszy od bezpiecznejjazdy (4 stop-
nie), poprzez ecodriving (pozwoli ob-
nizy¢ firmie wydatki na paliwo), na
jezdzie proaktywnej (obserwacja,
przewidywanie, odpowiednie reak-
cje) skonczywszy. Podobna oferte
przygotowala Szkola Auto Skody. Jak
juzmowa o bezpieczenstwie, w diuz-
szej perspektywie warto zainwesto-
waé w takie wyposazenie auta, kto-
re zwiekszy bezpieczenstwo. Z jed-
nej strony przydatng ustuga jest zdal-
na diagnostyka pojazdu (doradca mo-
ze zdalnie zweryfikowaé najwazniej-
sze parametry samochodu, w tym
ci$nienie w oponach i Zzywotnos¢ ole-
jusilnikowego), a z drugiej dobrze
spisuja sie takie systemy jak na przy-
klad Opel Eye w, no c6z, Oplach, kté-
ry rozpoznaje znaki drogowe, infor-
muje o niezamierzonym opuszcze-
niu pasaruchu, ostrzega przed koli-
zja czy nawet wskaze odleglo$¢ od
pojazdu poprzedzajacego. Pracow-
nik z pewno$cia doceni takie wypo-
sazenie. o

Autodrom w Poznaniu gotowy do szkolenia kierowcow

Kierowcy, ktérzy chca doskonalié
swoje umiejetnosci jazdy, majg ko-
lejne miejsce, gdzie mozna to robié.

W Poznaniu oficjalnie dzialalno$¢
rozpoczat Skoda Autodrom. To tor
stuzacy do praktycznego doskona-
lenia umiejetnoscijazdy kierowecow
w symulowanych sytuacjach awaryj-
nych. Obiekt sktada sie z czterech
specjalnie zaprojektowanych modu-
16w, ktore pozwola kierowey poznaé
sily dzialajace na samochéd i prze-
konac sie, jaki wptyw najego zacho-
wanie ma kierujacy. Moduly zosta-
ly wyposazone w nawadniane maty
poslizgowe oraz przeszkody wodne.
Kierowcy zmierza sie tez z ,,szarpa-
kiem” - urzadzeniem, ktére wpro-
wadzi auto w niekontrolowany nad-
sterowny poslizg.

Tuz za ,szarpakiem” znajduje sie
100-metrowa plyta poslizgowa z trze-
marzedami automatycznie sterowa-
nych kurtyn wodnych, symulujacych
pojawiajace sie na drodze przeszko-
dy. Dodatkowo jest tez okrag, na kté-
rym mozna wyprébowa¢ dzialanie
elektronicznych systemow stabilizu-
jacych torjazdy.

MATERIALY PRASOWE

Skoda Autodrom Poznan ma sluzyé podnoszeniu kompetenciji kierow-
cow flotowych oraz indywidualnych

Skoda Autodrom Poznan ma shu-
zy¢ podnoszeniu kompetencji kie-
rowcow flotowych orazindywidual-
nych w ramach szkolen doskonala-
cych technike jazdy, prowadzonych
przez Skoda Auto Szkole. Niezalez-
nie od tego, prowadzi¢ bedzie row-
niez obowigzkowe szkolenia kierow-
c6w, ktoérzy uzyskali uprawnienia do
kierowania pojazdami, stuzb mun-
durowych oraz egzaminy dla instruk-
toréw ODTJ. Ponadto bedzie on kon-
tynuowal nawigzana przez Skoda Au-
to Szkole wspélprace z placéwkami
naukowymi oraz instytucjami, a tak-

ze stuzbami mundurowymi odpo-
wiedzialnymi za bezpieczenstwo
w ruchu drogowym.

Stworzenie Autodromu nie byto
weale latwe. Piasek transportowano
zoddalonej 0 25 km zwirowni, do sta-
bilizacji gruntu zuzyto 550 ton cemen-
tu, iloé¢ kruszywa uzytego do podbu-
dowy zajelaby 135 wagonéw kolejo-
wych. Podczas éwiczen pompy, kté-
re dzialaja w systemie zamknietym,
pompuja na moduly szkoleniowe 8
tys. litrbw wody na minute.

Dlaczego producent samocho-
dow zdecydowal sie na taka inwe-

stycje? Zdaniem Skody w ramach
tradycyjnego kursu dla kandyda-
tow na kierowcoéw nie mamy okazji,
by przygotowac sie do bezpieczne-
go wyprowadzenia pojazdu z nie-
bezpiecznych poslizgéw i zakretow.
Nie mozemy tez poznaé swoich
wlasnych ograniczen jako kierow-
cy w sytuacjach ekstremalnych. Au-
todrom umozliwia zdobycie tej wie-
dzy i konkretnych umiejetno$ci
w kontrolowanych warunkach.
W przyszto$ci moze to ocali¢ zycie.
R E K

CX CADXPEAT

WDROZYMY

TECHNOLOGIE

Skoda wspottworzy specjalne pro-
jekty autorskie od 2004 roku. Wte-
dy powstata Skoda Auto Szkota, spe-
cjalizujaca sie w doskonaleniu kie-
rowcow z bezpiecznej, ekonomicz-
nej i defensywnej jazdy. Kolejnym
projektem narzecz poprawy bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym bylo
Interaktywne Centrum Bezpieczer-
stwa Skoda Auto Lab. To multime-
dialne laboratorium, u$wiadamiaja-
ceniebezpieczenstwa w ruchu dro-
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Najchetniej wybierane nowe auta flotowe m. dlsce.

Ddkryj, co taczy Ciebie | Twoja firme ze SKODA LUBISE kumfurﬁ%ﬁn:ﬁ —
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punktow, ktare tgcza SKODE | polskich przedsiebiorcow. Dowiedz sie wiece| na
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