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DLACZEGO WARTO WYBRAC SILNIK PNEUMATYCZNY GAST?

Regulacja predkosci
Predko$¢ silnika mozna regulowa¢ w zakresie od 300 do 10 000 obr./min (w zalezno$ci od wybranego modelu),
Za pomocg prostego zaworu umieszczonego pomiedzy zrodtem powietrza a silnikiem pneumatycznym.

Brak iskrzenia elektrycznego
Jako ze nasze silniki to urzgdzenia nieelektryczne, zagrozenie zaptonem gazow fatwopalnych z powodu iskry zostato
Znaczaco ograniczone.

Natychmiastowa zmiana kierunku

Czterodrogowy zawor na linii sprezonego powietrza umozliwia natychmiastowa zmiane kierunku pracy silnika
pneumatycznego Gast. Przesterowanie zaworu powoduje catkowitg zmiane kierunku obrotu, nawet jesli silnik
pracuje na petnej predkosci.

Praca ,na zimno”
Podczas obrotéw silnika pneumatycznego rozprezajgce sie powietrze zapewnia chtodzenie urzgdzenia. Dzieki temu
nasze silniki moga by¢ stosowane w temperaturze otoczenia do 120°C (250 °F) w atmosferach niewybuchowych.

Kompaktowy i przenosny

Maksymalna moc przy niewielkich rozmiarach i wadze.

Minimum obstugi
Silniki GAST mozna stosowa¢ w miejscach, gdzie obstuga serwisowa jest utrudniona, poniewaz w zasadzie

nie wymagajg serwisowania, jezeli silnik pracuje na czystym, suchym i odpowiednio nasmarowanym powietrzu.

Brak ryzyka przepalenia
Silniki pneumatyczne GAST moga zosta¢ zablokowane lub pozostawac¢ przez dtugi czas pod duzym obcigzeniem,
co nie spowoduje ich uszkodzenia.

Niska cena

Nizszy koszt w poréwnaniu z innymi silnikami o jednakowej mocy i parametrach.

Mozliwos¢ pracy w kazdej pozycji
Silniki mozna montowa¢ bokiem, w pozycji odwrdéconej lub w dowolnej innej pozycji, pod warunkiem zapewnienia
odpowiednich ilosci oleju i utrzymania nacisku osiowego w granicach projektowych. Silniki przektadniowe pracujg

niemal w kazdej pozycji — zob. dane wzorcowe.

Niskie wstrzgsy przy rozruchu
Jako ze silnik, dzieki zastosowaniu poduszki pneumatycznej, zatgcza sie ptynnie, sita oddziatywania na sprzet zostaje
zredukowana.

Samouszczelniajgce topatki
topatki uszczelniajg sie automatycznie, niwelujgc w ten sposéb swoje zuzycie. Dzieki temu parametry silnika
pozostajg niezmienione przez tysigce godzin pracy.

Mozliwosci montazu
Mocowania silnika na tapach, od czota, na piascie silnika lub kotnierzowo (kotnierz NEMA lub metryczny)

sg standardowe w wiekszosci rozmiardw silnikow.

Cztery topatki lub osiem topatek

Silniki czterotopatkowe sg w wiekszosci przypadkdw wystarczajgce, jednak tam, gdzie istotna jest precyzyjna kontrola
predkosci, przy niewielkim przeptywie powietrza lub przy dtugotrwatej pracy na przecigzeniu, warto zastosowac silnik
oSmiofopatkowy.

Dtuga zywotnos¢ akcesoriow

Aby zapewni¢ dtugi cykl zycia oferowanych przez siebie urzadzen, Gast oferuje akcesoria, ktére ten cykl przedtu-
zajg. Nalezg do nich filtry powietrza wyfapujgce wode i czgsteczki wieksze niz 5 mikrondw, a takze smarownice
gwarantujgce automatyczny, staty przeptyw oleju™. Mozemy réwniez dostarczy¢ regulator cisnienia, ktéry zapewni
precyzyjng kontrole mocy oraz predkosci operacyjnej. Dzieki takim rozwigzaniom umozliwiamy PafAstwu uzyskanie
stabilnosci i wysokiej wydajnosci pracy urzadzenia przy minimum konserwacji.

*Smarowanie nie dotyczy modeli bezolejowych.
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Silniki plneumaf[yczne znaczaco réznia sje od innych 2rédelf mo'cy; . . DANE ROBOCZE MAX. MOMENT OBROTOWY
Wybierajac silnik pneumatyczny do okreslonych zadan, nalezy wzig¢ Moc wyjsciowa a pI‘QdkOSC
pod uwage charakterystyczne wtasciwosci uzytkowe poszczegdlnych MODEL ST,(\;‘SALT;.EK B MOC MOMENT OBR Z“SZA\I((CSIIE MAKS.
modeli. Moc i predkos silnika pneumatycznego mozna w tatwy spos6b Moc wyjéciowa silnika pneumatycznego zalezy od predkosci i ci$nienia PRZELOZENIA PREDKOSC |~ LINIA WYJSCIOWA ' POWIETRZA PREDKOSC
zmienia¢ poprzez zawdr dfawigcy na wlocie lub wylocie powietrza. e . : obr./min. CISN.
i ‘ / o R ; w linii doprowadzajgcej powietrze.
W zwiazku z tym najlepsza zasada, jaka nalezy sie kierowad przy wyborze KM kw Ib. in. Nm cfm m3/h | obr./min. Ib. in. Nm
S|In|k§ pneumatycznego, jest zakup tak|‘ego, ktéry zapewni me.z/b(.;dnla SILNIKI PRZEKEADNIOWE
moc i moment obrotowy z wykorzystaniem 2/3 dostepnego cisnienia
w linii. Petnie ci$nienie linii doprowadzajgcej powietrze bedzie wéwczas o ) » TAM-NRV 151 350 A 0,34 0,26 62 Al 21,0 36 30 72 81
dostepne przy rozruchu oraz w przypadku przecigzenia. Zuzycie powietrza a predkos¢ AAM-RV 101 300 B 1,26 0,94 274 31,0 575 o8 30 425 48,0
. , » o o AAM-RV 15:1 200 B 1,25 0,90 400 45,2 60,0 102 20 640 72,0
Zuzycie powietrza ro$nie wraz ze wzrostem predkosci silnika oraz cisnienia
powietrza, 4AM-70C 2001 150 A 117 0,87 487 55,0 71,0 120 15 740 83,6
4AM-70C 60:1 50 A 0,82 0,61 1.040 17,5 71,0 120 5 1.640 185,3
16AM-13 2011 100 A 6,50 4,85 4175 47,8  275,0 468 15 5175 584,38
Moment obrotowy d perkOS'C' A —Cisnienie liniowe 100 psig oraz 7,0 bar, odpowiednio dla danych w jednostkach brytyjskich i metrycznych

B — Cisnienie liniowe 80 psig oraz 5,5 bar, odpowiednio dla danych w jednostkach brytyjskich i metrycznych
C —Cisnienie liniowe 60 psig oraz 4,1 bar, odpowiednio dla danych w jednostkach brytyjskich i metrycznych

—

. Silnik pneumatyczny zwalnia proporcjonalnie do wzrostu obciazenia.
Jednoczesnie moment obrotowy wzrasta odpowiednio do obcigzenia
silnika. Bedzie on rést az do momentu blokady urzadzenia, przy czym
urzadzenie moze pozostac zablokowane bez szkody dla silnika.

2. Po zmniejszeniu obcigzenia silnik zwiekszy predkos¢, a moment

obrotowy obnizy sie adekwatnie do redukcji obcigzenia.

3. Podczas zmiany obcigzenia (zwiekszania lub zmniejszania) predkosc

Wyszczegdinione specyfikacje dotyczg urzadzenia na poziomie morza, przy temperaturze otoczenia 21°C (70°F), dziatajacego przy normalnych
parametrach pradu elektrycznego. Liczby podane w niniejszym katalogu stanowig nominalne wartosci przyblizone dla modeli bez akcesoriéw. Filtry
wlotowe i tfumiki wylotowe, a takze nagromadzenie zanieczyszczeh wewnetrznych podczas eksploatacji, powoduje zmniejszenie przeptywu i mozliwego
do osiggniecia cisnienia.

ilnik 7na kontrolowad, zwiekszajac lub zmniejszajac cisnieni
ot SMIGBEREED RIS CETENE Urzadzenia  wyszczeglnione w  niniejszym SILNIKI PNEUMATYCZNE
4. Moment rozruchowy silnika jest nizszy niz moment roboczy. Cho¢ kattalogu stanowt[a nt'eW'\?VIk' fral?njent 9,00 T
mechanizm taki zapewnia stabilne i tagodne uruchamianie urzadzenia, wy m(;arzgnego asortymen utl dyszdczego nkflno 6,0 800 80 psi (5,6 bar)
to w przypadku duzego obcigzenia nalezy korzystac z dodatkowego urzq Zilmad uinawane £a standardowe, Ik(')rﬁ 7,00
ci$nienia linii sprezonego powietrza. °q ZWYKIE COSIEpNe W Mmagazynie w niewielkic 55—
ilosciach. Wytwarzane sg rézne warianty dla 6.00
wielu klientéw, a po podaniu specyfikacji ’
dotyczacych zastosowania by¢ moze znajdziemy 50— Model 16 AM
istniejace urzadzenie, ktére odpowiada danym 5,00
o o . wymaganiom. Jezeli tak sie nie stanie, 451 _
Parametry silnikéw pneumatycznych/silnikéw przektadniowych a ilos¢ bedzie wystarczajaca, zaprojektujemy ’ 100 _<{80psi (5,6 bar)
urzadzenie specjalne do danego zastosowania. .0 ’ Q Model 8AIM
i ' ini istniei ' ien ; i W 40 psi (2,8 bar) )
SBZeuzk;/vElgi‘I;ilu na wymagania dotyczace mocy rotacyjnego silnika pneumatycznego, istnieje duze prawdopodobienstwo, ze dysponujemy tym, czego Wyglad | wymiary mogg ulec zmianie bez g 80 psi (5.6 bar)
. powiadomienia. 35| 3,00 &
DANE ROBOCZE MAX. MOMENT OBROTOWY 5 ol 2,50 9& ot IM
MAKS. MOC MAKS. ZUZYCIE MAKS. = 2,00 40 psi (2,8 bar)—|
MODEL | prepiosc WYJSCIOWA MOMENT OBR. POWIETRZA PREDKOSC = K W%
obr./min. KM kw Ib. in. Nm cfm m3/h obr./min. Ib. in. Nm 2571 150 40 psi (2,8 bar)
SILNIKI PNEUMATYCZNE STANDARDOWE ’ 00 @ %«« 80 psi (56 ba)
1AM (8) 10.000 0,45 0,33 2,75 0,31 20,5 35,1 650 5,6 0,65 ’ ’ W % Model 4 AM
1UP (B) 6.000 0,45 0,33 5,25 0,58 27 47 500 6,00 0,68 15— 075 A& ) |
’ ’ 80 psi (5,6 bar)
2AM (A) 3.000 0,93 0,68 19,50 2,20 30 49,5 350 26,10 3,05 Ké 40 psi (2,8 bar)
4AM (A) 3.000 1,70 1,30 36,00 a1 78 132,5 300 56,00 6,3 1,0— 0,50 7 ModeIZII-\M
6AM (A) 3.000 4,00 3,00 84,00 10,00 128 228 300 115,00 13,00 @y 40 psi (2'8 bar)
051 ~——<x* 80 psi (5,6 bar)
SAM (A) 2.500 5,25 3,90 132,00 14,40 175 293 300 185,00 21,00 y %W g *x 40 psi (2.8 bar)
e e . i(2,
16AM (A) 2.000 9,50 710 290,00 34,00 275 475 300 372,00 43,0 e Nodel 1UP
0— 0 * Model 1AM

0 500 1.000 1500 2000 2500 3000 3500
PREDKOSC - OBR./MIN (WYJ.)




SILNIKI PNEUMATYCZNE GAST

SILNIKI PRZEKtADNIOWE ZASILANE POWIETRZEM SILNIKI PRZEKtADNIOWE ZASILANE POWIETRZEM

Wiecej powoddw przemawiajgcych za przejsciem z zasilania elektrycznego na pneumatyczne

Jesli poréwnamy przektadniowe silniki pneumatyczne Gast z jakimikolwiek elektrycznymi silnikami przektadniowymi, to okaze sie, ze w rzeczywistosci rozwig-

zania te dzieli ogromna przepas¢ technologiczna. Oto dlaczego:

Wieksza moc

Przy tych samych rozmiarach i tym samym ciezarze, silniki
przektadniowe Gast sg nie do pokonania. Typowy pneumatyczny
rotacyjny silnik fopatkowy - taki jak wykorzystywany w silnikach
przektadniowych - dostarcza 2,5 KM (1,9 kW) przy 1.800 obr./
min. oraz ci$nieniu 90 psi (6,2 bar) i wazy zaledwie 7,7 kg (17
funtéw). Poréwnywalny silnik elektryczny moze by¢ dwa lub trzy
razy ciezszy.

Skuteczniejsza requlacja predkosci

Silniki przekfadniowe Gast zapewniaja najbardziej precyzyjna
moc obrotowa. W zastosowaniach wymagajgcych zmiennej
predkosci - jak np. urzadzenia do dokrecania srub lub wiercenie
w skatach - silniki elektryczne o jednej predkosci po prostu nie
nadajg sie do zastosowania. Precyzyjne podnoszenie, obnizanie
lub obracanie mozna z fatwoscig uzyska¢, stosujac silniki
przektadniowe Gast.

Wieksza elastycznosc

Wieksza elastycznoé¢ niz jest w stanie zapewni¢ wiekszo$¢
standardowych reduktoréw zebatych z napedem elektrycznym.
Silniki przektadniowe Gast dostarczaja w petni requlowang moc
obrotowg przy momencie obrotowym od 8 do 587 Nm (73 do
5.200 Ib. in.). Kierunek dziatania silnikéw przektadniowych Gast
mozna btyskawicznie zmienié na przeciwny dzieki zastosowaniu
prostego zaworu w linii powietrznej.

Wiecej mozliwych konfiguracji

Dzieki temu nasz produkt mozna tatwiej dopasowac do instalacji
klienta. Nasze silniki przektadniowe dostepne sg w czterech
konfiguracjach montazowych.

Dtuzszy okres eksploatacji

W przeciwiefstwie do silnikéw przektadniowych z zasilaniem
elektrycznym, w przypadku silnikéw przekfadniowych Gast
nie wystepuje ryzyko przepalenia. Moga one pozostawac
w utknieciu dowolnie dtugo, nie nagrzewajac sie. Nie
wytwarzaja réwniez iskier elektrycznych, dzieki czemu idealnie
nadaja sie do stosowania w srodowiskach, w ktérych wystepuje
ryzyko wybuchu - w miejscach, gdzie zasilanie elektryczne jest
niedozwolone.

OSTRZEZENIE

Pneumatyczne silniki przektadniowe Gast nie sg samoblokujgce.

c

BIBUS MENOS’

Typowy, katowy, zebaty reduktor slimakowy

Silnik przektadniowy z zebami prostymi
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GAST

A. tOZYSKA

tozyska kulkowe na wale wejsciowym. Stozkowe tozyska wateczkowe
zastosowane na wale wyjsciowym.

B. OBUDOWA

Zeliwo drobnoziarniste. Uszczelniona skrzynia korbowa. Dwukrotnie frezo-
wane powierzchnie mocujace dla zapewnienia réwnolegfosci.

C. SLIMAK

Walcowana $ruba ze stali stopowej 8620 zapewniajgca ciggtosc
ziarna, naweglana i utwardzana po walcowaniu. Wysokopolerowana
powierzchnia styku tocznego zmniejsza wspétczynnik tarcia, redukuje
wytwarzanie ciepfa i obniza straty mocy. W wiekszych rozmiarach $limaki sa
nacinane, wzmacniane i szlifowane w celu uzyskania wykorczenia wysokiej
jakosci, zapewniajac najwyzszg sprawno$¢ i moment obrotowy.

D. KOtO SLIMAKOWE

Kuty braz; geometria i duzy kat helisy zapewniaja maksymalng
wytrzymatos¢ i wysoka sprawnosé.

E. WKRET Z tBEM WALCOWYM

Wysokowytrzymate elementy mocujgce o odpowiednich specyfikacjach
momentu, zapobiegajace luzowaniu i pekaniu.

F. USZCZELNIENIA

Podwdjne, docisniete sprezynowo dla uzyskania szczelnosci, testowane
pod katem zgodnosci z preparatem smarnym.

Model 4AM-GR25

A 80psi (5,6 bar)

—

Model 4AM-GR20

* Model 1AM-GRT1
** Model 1UP-GRT1

40 psi (2,8 bar)

i (5,6 bar)*

60 psi (4,2 bar)*

= *%
TR ( )
s 5,6 bar
SRR RRRI *
e (2,8 bar)
A 2.8 bar)**
,8 bar

100 200

300 400 500

PREDKOSC - OBR. / MIN (WYJ.)



SILNIKI PNEUMATYCZNE GAST

Nowe, autorskie, olejowe lub bezolejowe rozwigzanie o wysokiej niezawodnosci — wykonanie ,LL”, ,NLP”

Posrdd korzysci ze stosowania silnikéw pneumatycznych olejowych wymieni¢ mozna ich dtuga zywotnosé, wysoka wydajnosé oraz ochrone powierzchni przed
zabrudzeniami lub wilgotnoscig powietrza wlotowego. Jednak regularne smarowanie takich urzadzer jest dos¢ kosztowne, niewygodne, a w niektérych
przypadkach nawet nie do zaakceptowania. Majac to na wzgledzie, firma GAST opracowata proste, a zarazem skuteczne rozwigzanie.

topatki bezolejowe, czyli autorski pomyst, ktéry pozwala na wydtuzenie cyklu zycia silnika serii AM, a zarazem nie wymaga naolejenia. W niezaleznych
badaniach wykazano, ze rozwigzanie to pozwala na ponad 10 000 godzin pracy silnika bez zastosowania jakiegokolwiek smaru, a regularne lub nawet
sporadyczne naolejanie moze wydtuzy¢ cykl zycia urzagdzenia o 110%!

topatkowy silnik LubeFree rozszerza oferte silnikéw serii 2AM, 4AM oraz 6AM firmy GAST o rozwigzanie charakteryzujace sie jakoscig
i niezawodnoscia réwnga tej, do ktérej producent przyzwyczait swoich klientéw, i ktérej mozna oczekiwa¢ od lidera rynku. Dzieki niemu uzytkownicy
uzyskuja wiecej swobody w czynnosciach konserwacyjnych, a eksploatacja staje sie mniej kosztowna, jako ze nie ma koniecznosci zakupu smardéw i czesci do
smarownicy ani tez jej konserwacji — a wszystko to dzieki niezawodnym silnikom Gasta.

Silniki nowej serii LubeFree AM dostepne sg w dwdch wersjach:

 Opcja ,LL", czyli nowego typu topatki z minimalng iloscig oleju i minimalng ochrong przeciw rdzy; idealne tam, gdzie rzadko smaruje sie silniki
i przeprowadza ich konserwacje, bad? gdzie istnieje konieczno$¢ catkowitej rezygnacji ze smarowania,

» Opcja ,NLP”, czyli w petni bezolejowa konstrukcja z petng ochrong antykorozyjna, idealna do stosowania w trudnych i wilgotnych warunkach, gdzie nie sg
dopuszczalne nawet najmniejsze zanieczyszczenia.

Zakupione wczesniej silniki serii 2AM, 4AM oraz 6AM mozna ulepszy¢ lub zmodernizowa¢ poprzez zainstalowanie w nich nowych topatek LubeFree.
Zapraszamy do kontaktu z przedstawicielem firmy BIBUS MENOS Sp. z 0.0., ktéry udzieli Pafistwu bardziej szczegdtowych informacji.

Parametry i wydajnos¢

Moc wyjsciowa vs. predkos¢ Moment vs. predkos¢ Zuzycie powietrza vs. predkos¢
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Moc wyjsciowa vs. predkosc
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Zuzycie powietrza vs. predkosc
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* Bardzo waznym w silnikach niesmarowanych jest nie przekraczanie cisnienia pracy 5.6 bar (80 psi).

Seria bezolejowa 2AM

R o

Moc 0,68kW (0,9 hp)

Predkos¢ maksymalna 3 000 obr./min.

Moment obrotowy przy predkosci maks. 2,2 Nm (19,5 Ib-in)
Maksymalny pobdr powietrza 49,5 m3/h (30 cfm)

Predko$¢ przy maks. momencie obrotowym 350 obr./min.
Maks. moment obrotowy 3,1 Nm (28,1 Ib-in)

Moc 1,3 kW (1,7 hp)

Predko$¢ maksymalna 3000 obr./min

Moment obrotowy przy predkosci 4,1 Nm (36,0 Ib-In)
Maksymalny pobor powietrza 132,5 m3/h (78 cfm)
Predkos¢ przy maks. momencie obrotowym 300 obr./min.
Maks. moment obrotowy 6,3 Nm (56,0 Ib-in)

Moc 3kW (4,0 hp)

Predkos¢ maksymalna 3 000 obr./min

Moment obrotowy przy predkosci 10 Nm (84,0 Ib-In)
Maksymalny pobdr powietrza 228,0 m3/h (128 cfm)
Predkos¢ przy maks. momencie obrotowym 300 obr./min.
Maks. moment obrotowy 13,0 Nm (115,0 Ib-in)
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ZASTOSOWANIA SILNIKOW PNEUMATYCZNYCH

o MIESZANIE SRODKOW CHEMICZNYCH | FARB
o MIESZANIE W PRZEMYSLE SANITARNYM

e NAPED POMP

o PRZETWORSTWO MATERIAtOWE

e SZPULE, BEBNY, WALCARKI

e INNE ZASTOSOWANIA PRZEMYStOWE
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SILNIKI PNEUMATYCZNE / PRZEKtADNIOWE

Uzytkowanie silnikéw pneumatycznych w atmosferach niebezpiecznych

Wiekszosc¢ silnikéw pneumatycznych Gast i niektdre silniki przektadniowe Gast w niniejszym katalogu spetniajg wymogi Dyrektywy WspdInoty Europejskiej
94/9/WE (ATEX 100a). Mogg one by¢ uzytkowane w strefach 1 2, gdzie istnieje prawdopodobieristwo wystepowania wybuchowych gazéw lub pytéw.
W katalogu i na produkcie noszg one oznaczenie EX 11 2 G D ¢ T4. Oznacza to, ze silnik pneumatyczny zalicza sie do grupy Il, kategorii 2, przeznaczony jest
do pracy w atmosferach gazowych i pytowych oraz przy maksymalnej temperaturze powierzchniowej 135°C / 275°F. Nalezy sprawdzi¢, czy wyréb napedzany
silnikiem pneumatycznym jest zgodny z Dyrektywg ATEX.

W kwestii bezpieczeristwa silnikéw pneumatycznych istotnych jest kilka zagadnieri. Nasze silniki pneumatyczne nie sg Zrédtem iskier elektrycznych. Jednakze
istnieje mozliwos¢, ze przedmiot niebedacy czescia silnika pneumatycznego (np. klucz, mtotek itp.) moze spowodowac powstanie iskry w wyniku silnego
uderzenia o obudowe zeliwng lub aluminiowg albo o stalowy wat silnika pneumatycznego. [Uwaga: obudowy silnikéw elektrycznych dla stref
niebezpiecznych klasy I i Il mogg by¢ wykonane z zelaza, stali, miedzi, brazu lub aluminium. (UL 674, Electric Motors and Generators - Hazardous Locations,
23 czerwca 1989 r.; rozdziat 4.2, strona 6)].

Silniki pneumatyczne firmy Gast s3 napedzane sprezonym powietrzem, ktérego rozprezanie wytwarza efekt chtodzenia. W efekcie temperatura
powierzchni zewnetrznych silnika pneumatycznego nie osigga temperatury zapfonu i wyniesie maksymalnie 135°C / 275°F. Zasilanie silnika
pneumatycznego sprezonym powietrzem usuwa palne mieszaniny z wnetrza silnika pneumatycznego. Aby zapobiec zaptonowi wywotanemu przez
elektrycznos¢ statyczng, nalezy wykonac uziemienie elektryczne metalowego silnika pneumatycznego.

Nie gwarantujemy bezpieczeristwa danego zastosowania, jednakie w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji silnika pneumatycznego
w konkretnym zastosowaniu nalezy zawsze postepowad zgodnie z podrecznikiem obstugi produktu, przestrzega¢ norm ATEX 100a podczas pracy
w atmosferach niebezpiecznych oraz skonsultowac sie z wykwalifikowanym inzynierem.

Informacje w niniejszym katalogu podano w oparciu o dane techniczne i wyniki préb urzadzen w konfiguracji nominalnej. S one wedtug naszej wiedzy
doktadne i zostaty podane w celu utatwienia wyboru produktéw firmy Gast. Odpowiedzialno$¢ za ustalenie, czy dany produkt jest odpowiedni
do przewidywanego zastosowania, spoczywa na uzytkowniku, ktéry ponosi wszelkie ryzyko i odpowiedzialno$¢ prawng w tym zakresie.



